
Scatola di montaggio completa del Carro  Pianale a due assi delle 
FS serie P (marcatura FS) e poi serie Klmm-t (marcatura UIC) 

Boccole a strisciamento, tipo muso di porco, passo 6,10 m

Stampato in plastica con incisione accuratissima, non solo 
allí esterno, ma pure allí interno delle spondine

Inclusi timoni di allontanamento con portagancio NEM 362

Contiene assali con ruote NEM 311

Contiene decalcomanie per pĭ  numerazioni ( epoca III e IV)

TTMkit 09 Carro P con garitta
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Verniciatura
Consigliamo le vernici a base acquosa 
Puravest della Dr.To!ano. 
Sebbene siano ottime anche applicate a 
pennello,il risultato sar‡  migliore se la verni-
ciatura sar‡  eseguita a spruzzo. In entrambi 
i casi, meglio agire con passate leggere e 
adeguata diluizione per non coprire i fi ni 
dettagli delle stampate.

ï  Rosso Vagone: cassa, sponde, garitta,  
longheroni telaio

ï  Nero: boccole, parasale,   
ceppi freni,   
lavagne sulla cassa

Applicazione Decalcomanie
MicroScale MicroSet (coadiuvante)

MicroSol (ammorbidente)

Finitura e fi ssaggio decalcomanie
ï  Trasparente opaco

Patinatura e sporcatura
Si ottengono ottimi risultati con terre o 
colori a spruzzo
ï  Sabbia opaco
ï  Ruggine opaco
ï  Marrone scuro opaco

Le vernici Puravest sono disponibili anche 
sul negozio on line DuegiEditrice, assieme 
alle zavorrine in lega metallica da applicare 
sotto al telaio per aumentare la massa del 
carro. Cercateli su:

www.duegieditricestore.it 

I portaganci sono norma NEM 362; sono 
adatti a tutti i ganci con codolo a norma.
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IL CONTENUTO DEL KIT LE STAMPATE

VERNICIATURA, COLORI, E...



Il foglietto con le 
decalcomanie in-

cluso Ë  studia-
to per o!rire la li-
bert‡  di ambien-

tare il modello 
lungo gran par-
te dellí arco del-

la carriera sui bi-
nari FS, dalla con-
segna fi no allí ac-

cantonamento. 
Sono incluse nu-
merazioni per lí e-
poca IIIa (dal do-

poguerra agli anni 
ë 60), fi no allí arrivo 

della marcatura 
uniforme per lí e-
poca IV. Le mar-
cature scompo-

ste in pĭ  parti so-
no da applicare 

nei fazzoletti del-
le spondine usan-

do un ammorbi-
dente per decal-

comanie come 
per esempio il Mi-

croSol della Mi-
croscale. 

LA COLLA GIUSTA  E QUALCHE SUGGERIMENTO EXTRA

La rimozione delle parti dalle materozze deve essere 
eseguita con cutter a lama a"latissima (nuova) o con 
specifi ci tronchesini per modellismo. Per lí inserimento 
delle parti pĭ  piccole Ë  indispensabile lí uso di pinzette da 
modellismo. Fissare le parti solo dopo avere provato la 

correttezza degli accoppiamenti. Per il montaggio delle scatole 
di montaggio in polistirene antiurto, come tutti i TTMkit, questo 
compreso, consigliamo lí uso di un collante-solvente specifi co, 
come la serie Expert della Faller (disponibile nei migliori negozi 
di modellismo o direttamente presso il negozio on-line Duegi 
editrice). Sconsigliato lí uso di cianoacrilico, se non per detta-
gli minuti non sottoposti a sforzi meccanici. Nelle materozze 
incluse nei kit sono presenti alcune parti in eccesso: consigliamo 
di conservare tali pezzi che potranno essere usati come scorta in 

caso di danneggiamento o per elaborazioni e autocostruzioni. Il 
montaggio del kit non Ë  di"cile, basta solo attenersi scrupolosa-
mente alle fasi di assemblaggio qui indicate. Attenzione, alterare 
la sequenza di montaggio delle parti puÚ  rendere impossibile il 
completamento del modello. I parasale con boccole ì a muso 
di porcoî  sono intercambiabili con quelli dei carri cisterna 
TTMkit, in modo da poter variare lí aspetto dei modelli a proprio 
piacimento, con boccole a olio (quadrate) o a rulli, combinando 
le varie parti. In questo modo si potranno ottenere varianti dello 
stesso carro per ridurre la monotonia nelle lunghe composizioni, 
nel pieno rispetto del realismo. 
Divertitevi a esplorare le possibilit‡  di elaborazione o!erte dai 
TTMkit! Per lí applicazione delle decalcomanie Ë  consigliato il 
liquido specifi co della Microscale.
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F
in dalla loro costituzione, nel 1905, 
le Ferrovie dello stato agirono per 
razionalizzare ed ammoderna-
re il parco di veicoli per il traspor-

to delle merci ereditato dalle preceden-
ti amministrazioni, riunite allora nellí unica 
azienda nazionale. La fl otta FS era al tem-
po costituita prevalentemente da carri, 
quasi tutti a due assi, delle tipologie clas-
siche: chiusi ordinari, a sponde alte ed a 
sponde basse o pianali. Pochi veicoli di 
altro tipo circolavano sulla rete, spesso di 
propriet‡  privata. Per la tipologia di carro 
a sponde basse le FS poterono contare 
su un consistente ordine di mezzi nuovi, 
e!ettuato poco prima dello scioglimen-
to, dalla Rete Adriatica e in corso di for-
nitura da parte dei costruttori incarica-
ti. Si trattava di circa cinquemila pianali a 
sponde ribaltabili in legno alte 40 cm, pri-
vi di impianto frenante pneumatico, ma 
dotati per una met‡  circa di essi di freno a 
mano e relativa garitta: questi veicoli rap-
presentarono il classico carro P italiano 
per decenni e fornirono spesso i telai per 
successive ricostruzioni.
Eí  da ricordare che il carro a sponde bas-
se era un vero e proprio veicolo univer-
sale, adibito a trasporto di colli volumino-
si, macchinari e autoveicoli, magari pro-
tetti da teloni, oltre che fusti, botti, casse. 
Inoltre per il materiale sfuso relativamen-
te pesante, quale sabbia o massicciata, il 
carico massimo consentito dalle spon-
de conduceva ad una massa di materia-
le pari alla portata del carro, rendendo 
quindi inutile lí uso di veicoli a sponde alte, 
pĭ  adatti ai minerali ed al carbone. Lí ab-
battimento delle sponde, anche presso le 
testate, facilitava poi lo scarico in special 
modo lungo il perimetro del mezzo.
A partire dal 1929, facendo incetta di te-

IL CARRO P delle FS

parte specializzati nel trasporto di casse parte specializzati nel trasporto di casse 
mobili tipo FS, con dimensioni al tempo 
standardizzate, che furono immatricolati 
come serie Pcm. 
I carri P con garitta del freno a mano 
erano dotati di impianto frenante 
pneumatico, con leva dí inversione 
vuoto-carico, mentre i veicoli senza 
garitta lo erano solo in parte. Tutti i mezzi 
montavano i repulsori, in origine anche 
con molle a bovolo, di tipo allungato 
oppure standard ma fi ssati su un 
supporto che ne prolungava la lunghez-
za. Anche il gancio di trazione era 
avanzato: il tutto per favorire il ribalta-
mento delle sponde di testa ed accoglie-
re, ove presente, la garitta del freno a 
mano aggettante appunto sui respingen-
ti, mantenendo la simmetria del veicolo 
rispetto agli assi. La garitta era collocata 
su un fi anco del carro e non in posizione 
centrale, per evitare in tal modo possibili 
interferenze nellí accoppiamento su 
questo lato di due carri P adiacenti.

lai appartenuti a carri chiusi ex R.A., le lai appartenuti a carri chiusi ex R.A., le 
Ferrovie dello Stato fecero allestire nuo-
vi e pĭ  robusti carri a sponde basse (39 
cm), questa volta realizzate interamente 
in metallo e rinforzate con montanti ver-
ticali: lí insieme costruttivo delle sponde 
poteva essere chiodato o saldato ed esse 
erano ribaltabili sul fi anco del carro, trat-
tenute in posizione aperta da delle mol-
le di fi ne corsa. I carri P ì tipo 1929î  furo-
no costruiti in varie versioni, di cui la pre-
valente era quella tipica con garitta fre-
no: essi rappresentarono un altro ele-
mento inequivocabilmente distintivo del 
panorama ferroviario italiano, trovandosi 
spesso uno o pĭ  carri P in stazionamen-
to nella maggioranza degli scali merci FS.  
In realt‡  ogni sottocategoria costruttiva 
aveva misure e dettagli di!erenti da serie 
a serie, rimanendo accomunati dalla so-
la dimensione del passo degli assi pari a 
4500 mm: si ricordano comunque gli ul-
timi 1000 carri P di questa tipologia mes-
si in servizio, che furono realizzati inte-
ramente come nuova costruzione ed in 

di Paolo Masselli




